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CHG DATE=19990617 STATUS=0> Retaining arrangement for 
the variable damming 

of a flowing watercourse, with an essentially right-angled 
shutter arranged 

transversely to the watercourse. Arranged on the bottom 
marginal section of 

the shutter is a hinge-like joint with a pivot axis running 
parallel to the 

bottom margin of the shutter. The shutter can be pivoted 
about the pivot axis 



by means of an actuating means, a cross piece which can be 
put on the bottom of 

the watercourse being arranged on the joint part pivotable 
relative to the 
shutter. <IMAGE> 
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@ Stauvorrichtung fur einen Wasserlauf 

Stauvorrichtung zum veranderlichen Anstauen eines flie- 
Senden Wasserlaufes, mit einerquer zum Wasserlauf anzu- 
ordnenden, im wesentlichen rechtwinkligen Stauklappe. an 
deren unterem Randabschnitt ein scharnierartiges Gelenk 
mit einer parallel zum unteren Rand der Stauklappe verlau- 
fenden Schwenkachse angeordnet ist, um welche die Stau- 
klappe mittels eines Betatigungsmittels schwenkbar ist, 
wobei an dem relativ zur Stauklappe schwenkbaren Teil des 
Gelenkes eine auf die Sohle des Wasserlaufes auflegbare 
Auflegetraverse angeordnet ist. 
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Patentanspruche 

1. Stauvorrichtung zum veranderlichen Anstauen 
eines flieBenden Wasseriaufes, mit einer quer zum 
Wasserlauf anzuordnenden, im wesentlichen recht- 5 
winkligen Stauklappe, an deren unterem Randab- 
schnitt ein scharnierartiges Gelenk mit einer paral- 
lel zum unteren Rand der Stauklappe verlaufenden 
Schwenkachse angeordnet ist um welche die Stau- 
klappe mittels eines Betatigungsmittels schwenk- 10 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB an dem rela- 
tiv zur Stauklappe (6) schwenkbaren Teil des Ge- 
lenkes (10) eine auf die Sohle (14) des Wasseriaufes 
(3) auflegbare Auflegetraverse (15) angeordnet ist 

2. Stauvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 
kennzeichnet daB die Auflegetraverse (15) in der 
Art einer Leiste ausgebildet ist deren Hohe (/?) 
erheblich kleiner als ihre quer zur Lfingsachse ge- 
messene Breite [b) ist 

3. Stauvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 20 
durch gekennzeichnet daB die der FlieBrichtung (2) 
des Wassers entgegengerichtete Seitenflache (16) 
der Auflegetraverse (15) in der Art einer Rampe 
abgeschrSgt ausgebildet ist 

4. Stauvorrichtung nach einem oder mehreren der 25 

vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net daB unter der Auflegetraverse (15) eine Beton- 
platte (17) oddgl. angeordnet ist deren ebene 
Oberseite als Auflageflache ffir die Auflegetraverse 
(15) dient 30 

5. Stauvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net daB die Endabschnitte der Auflegetraverse (15) 
bis fiber die Seitenrfinder der Stauklappe (6) vorste- 
hen und jeweils in einer an der betreffenden Seiten- 35 
wand (5) der Staustelle (4) zu befestigenden Fuh- 
rungsschiene (18) zu halten sincL 

6. Stauvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB von den vorstehenden Endab- 
schnitten der Auflegetraverse (15) seitliche Rah- 40 
mentrager (19) hochstehen, die jeweils in eine Fuh- 
rungsschiene (18) einzufuhren sind. 

7. Stauvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet daB die seitlichen Rahmen- 
trager (19) an ihrem oberen Endabschnitt in an sich 45 
bekannter Weise mit einem RahmenquertrSger (20) 
verbunden sind. 

8. Stauvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zwischen dem Rahmenquertra- 
ger (20) und der Stauklappe (6) als Betatigungsmit- 50 
tel wirksame Teleskoparme (13) angeordnet sind. 

9. Stauvorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 

8, dadurch gekennzeichnet daB die Ffihrungsschie- 
nen (18) im wesentlichen senkrecht angeordnet 
sind. 55 

10. Stauvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Ansprllche, deren Stauklappe mit- 
tels Dichtungen bodenseitig und/oder seitlich ge- 
gen die Umgebung abzudichten ist dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Dichtung (21) zwischen der 60 
Oberseite der Auflegetraverse (15) und der Stau- 
klappe (6) angeordnet ist 

11. Stauvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB an der Auflegetraverse (15) eine 
weitere Dichtung vorgesehen ist, mittels welcher 65 
die Auflegetraverse (15) zur Sohle (14) hin abzu- 
dichten ist 

12. Stauvorrichtung nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 



kennzeichnet daB die beiden Dichtungen zusam- 
men mit an den Seitenrandem der Stauklappe (6) 
angeordneten Seitendichtungen eine Funktionsein- 
heit bilden. 

13. Stauvorrichtung nach einem der AnsprOche 10 
bis 12, dadurch gekennzeichnet daB die Dichtun- 
gen als Lippendichtungen ausgebildet sind. 

14. Stauvorrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net daB samtliche Bauelemente bzw. -gruppen eine 
zusammenhangende Baueinheit bilden, die als sol- 
che insgesamt von oben her in seitliche Ffihrungen 
(18) der Staustelle (4) einzufuhren bzw. im Bedarfs- 
falle aus diesen herauszuheben ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Stauvorrichtung zum ver- 
anderlichen Anstauen eines flieBenden Wasseriaufes an 
einer Staustelle, mit einer quer zum Wasserlauf zwi- 
schen den Seitenwanden der Staustelle anzuordnenden, 
im wesentlichen rechtwinkligen Stauklappe, an deren 
unterem Randabschnitt ein scharnierartiges Gelenk mit 
einer parallel zum unteren Rand der Stauklappe verlau- 
Fenden Schwenkachse angeordnet ist urn welche die 
Stauklappe zur Verfinderung der Stauhdhe des im Was- 
serlauf flieBenden Wassers mittels eines Betatigungs- 
mittels schwenkbar ist 

Insbesondere ffir kleinere bzw. relativ schmale Was- 
serlaufe sind Stauanlagen bekannt bei denen sog. Stau- 
bohlen quer zur FlieBrichtung des Wasseriaufes fiber- 
einandcr angeordnet und an schuIterfOrmigen Anschlfi- 
gen abgestiitzt werden, wobei die Staubohlen vom Was- 
serdruck des angestauten Wassers fest gegen die an der 
Staustelle ausgebildeten, im wesentlichen senkrecht 
verlaufenden Anschlagkanten gepreBt und in Stellung 
gehalten werden. Soli dabei die Stauhohe vergroBert 
werden, so wird eine weitere Staubohle aufgelegt wah- 
rend bei einer Verringerung der Stauhohe eine oder 
mehrere der eingesetzten Staubohlen entfernt werden. 
Diese bekannten Stauanlagen eignen sich, wie bereits 
ausgefuhrt worden ist ersichtlich nur ffir relativ kleine 
Anlagen und sind selbst bei diesen keineswegs unpro- 
blematisch. 

Bekannt sind weiterhin ahnliche Stauanlagen, bei de- 
nen die Staubohlen zur Abdfimmung der natfirlichen 
DurchfluBoffnung nicht an seitlichen Anschlagkanten 
abgestfitzt sondem in sog. Dammbalkenschlitzen gehal- 
ten werden, die an der Staustelle in den Seitenwandun- 
gen des betreffenden Baukorpers (bspw. aus Beton; ggf. 
mit einer Auskleidung) ausgebildet werden. Fur diese 
bekannten Stauanlagen trifft im flbrigen im wesentli- 
chen das Obengesagte ebenfalls zu. 

Um bei einer Veranderung der Stauhohe nicht jeweils 
einzelne Staubohlen hinzuffigen bzw. entnehmen zu 
mfissen, was insbesondere bei volliger Freigabe der 
DurchfluBbespemmg mfihselig sein kann, kann es vor- 
teilhaft sein, mehrere fibereinander geordnete Stauboh- 
len (Dammbalken) miteinander zu einem sog. Stau- oder 
Hubschutz zu verbinden, welches dann insgesamt ange- 
hoben bzw. abgesenkt bzw. zur Freigabe des Durchflus- 
ses oder zur Durchfuhrung von Reparaturarbeiten im 
ganzen gezogen und wieder gesetzt werden kann. Die- 
ses erfolgt entweder von Hand oder, da dieses ebenfalls 
sehr mfihselig ist, mittels Hebelkraft einfachen mccha- 
nischen Hilfsmitteln wie bspw. Spindeln, oder aber auch 
mit relativ komplizierten Antrieben, die ggf. zur Einhal- 
tung bestimmtcr Wasserstande auch automatisch ge- 
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steuert bzw. geregelt werden konnen. gangen ist, daB das Scharniergelenk einer Stauklappe 

Die vorstehend bescbriebenen Stauanlagen, wie sie notwendigerweise einer bauseitigen festen Veranke- 
friiher mit in diversen Varianten ausschlieBlich Verwen- rung bedarf, was aber uberraschenderweise nicht der 

dung gcfundenhaben, sind zwisehenzcitlichim Hinblick Fall ist, da sich gezeigt hat. daB dcr vom Stauwasser 

auf ihre Nachtcile bis auf wcnige Sonderfalie a!s weitge- 5 ausgettbte Staudruck die Auflegetraverse bei zweckma- 
hend uberholt anzusehen, da die zunachst ffir groBere Biger Ausbildung fest auf den Boden preBt 
Stau- und Wehranlagen entwickelten und eingesetzten Die Auflegetraverse ist bevorzugt in der Art einer 
beweglichen Stauklappen sich zwischenzeitlich auch bei Leiste ausgebildet, dh. also in der Art eines Balkens, 
kleinen und kleinsten Bauwerken als vorteilhafter er- dessen Hohe erheblich kleiner ist als die quer zur Langs- 
wiesenhaben. 10 richtung gemessene Breite, wobei die relativ geringe 

Bei einer Stauklappen-Stauvorrichtung, wie sie ein- Hohe aus hydraulischen Griinden zweckmSBig ist da sie 
gangs beschrieben worden ist, kann die Stauklappe zur einen entsprechend geringen Stromungswiderstand bii- 
Veranderung der Stauhohe mittels des Betatigungsmit- det wahrend die im Vergleich hierzu groBe Auflagefla- 
tels einfach, genau und kontinuierlich geschwenkt wer- che mit dem wirkenden Staudruck auf die Sohle gepreBt 
den, wobei in der jeweiis eingestellten Schwenkstellung 15 wird. Dabei hat es sich weiterhin als zweckmaBig erwie- 
der obere Rand der Stauklappe frei uberstrdmt wird, sen, wenn die der FlieBrichtung des Wassers entgegen- 
wodurch im tibrigen auch eine besonders schonende gerichtete Seitenfiache der Auflegetraverse rampenar- 
AbfluBregulierung ermdglicht wird. tig abgeschragt ist 

Trotz ihrer gegenfiber den oben beschriebenen Stau- Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, daB die Endab- 
anlagen erheblichen Vorteile sind jedoch auch die be- 20 schnitte der Auflegetraverse bis iiber die Seitenrander 
kannten Stauklappen-Stauvorrichtungen mit beachtli- der Stauklappe vorstehen und jeweiis in einer an der 
chen Nachteilen versehen. Denn bei dem reltiv zur Stau- betreffenden Seitenwand der Staustelle zu befestigen- 
klappe schwenkbaren Teil des Schamiergelenkes han- den FQhrungsschiene zu halten sind Dabei konnen von 
delt es sich um eine bauwerksgebundene Armatur, die den Endabschnitten der Traverse bevorzugt seitliche 
fest in die Sohle des Wasserlaufes eingebaut ist und 25 Rahmentrager hochstehen, die in die ortsfest anzuord- 
mithin im sog. Dauerwasser liegt Dieses hat zur Folge, nenden Fuhrungsschienen einzuftihren sind, wobei die 
daB die an der Sohle befestigten Armaturen der bekann- seitlichen Rahmentrager an ihrem oberen Endabschnitt 
ten Stauklappen-Stauvorrichtungen in Verbindung mit in an sich bekannter Weise mit einem Rahmenquertra- 
den dort eiforderlichen Dichtungen auch bei zwecks- ger verbunden sein kdnnen und zwischen dem Rahmen- 
miiBigster Materialauswahl zumindest langfristig war- 30 quertrSger und der Stauklappe das Betatigungsmittel 
tungsbedurftig sind. Eine Wartung mit Aufarbeitung angeordnet und wirksam werden kann, welches bevor- 
oder ggf. erforderliche Emeuerung der Dichtungen zugtausTeleskoparmen besteht 
und/oder der fest mit dem Bauwerk verbundenen Ar- Auch bei bekannten Stauvorrichtungen der hier in 
matur ist jedoch ersichtlich nur nach Trockenlegung des Rede stehenden Gattung ist die Stauklappe i. allg. mit- 
jeweiligen Bauwerkes moglich, wobei in den meisten 35 tels einer Dichtung bodenseitig abzudichten, wobei bei 
Fallen hierfflr nicht nur eine Abdammung, sondern auch der erfindungsgemaBen Stauvorrichtung bevorzugt 
eine Umleitung des betreffenden Gewassers erforder- vorgesehen ist daB die Dichtung zwischen der Obersei- 
lich ist Dieses gilt auch dann, wenn die Stauklappe te der Auflegetraverse und der Stauklappe angeordnet 
zwecks Wartung, neuer Konservierung oder Austausch ist und daruber hinaus an der Auflegetraverse eine wei- 
entnommen werden soli, da sie mit ihrem unteren Rand- 40 tere Dichtung vorgesehen sein kann, mittels weicher die 
abschnitt nur drehbeweglich und im ubrigen fest also Auflegetraverse zur Sohle hin abzudichten ist Bei einer 
nicht verschieblich, mit der bauwerksseitig verankerten solchen Ausgestaltung bilden die beiden Dichtungen zu- 
Armatur verbunden ist und sich demgemaB nicht aushe- sammen mit an den Seitennindem der Stauklappe ange- 
ben laBt, wie dieses bei Stauanlagen mit Staubohlen ordneten Seitendichtungen bevorzugt eine Funktions- 
insbesondere auch in Stau- bzw. Hubschutzausfuhrung 45 einheit 

insoweit vorteilhafterweise der Fall ist Bevorzugte Ausgestaltungen der vorliegenden Erfin- 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- dung sind in Unteranspruchen beschrieben. 

grunde, die bekannten Stauklappen-Stauvorrichtungen Die Erfindung ist nachstehend an einem Ausftihrungs- 
der eingangs beschriebenen Gattung unter Vermeidung beispiel unter Bezugnahme auf eine Zeichnung weiter 
ihrer Nachteile insbesondere dahingehend zu verbes- 50 erlautert Es zeigt: 

sem, daB bei Wart ungsarbei ten keine Umleitung des Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Staustelle eines 
Gewassers mehr erforderlich ist, und daB sich nicht nur Wasserlaufes mit einer erfindungsgemaBen Stauvor- 
die Stauklappe, sondern auch die Gbrigen ggf. wartungs- richtung im eingebauten Zustand; 
bedQrftigen Elemente wie insbesondere die Armatur Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der eingebau- 
(Schamiergelenk) und die Dichtungen bei flieBendem 55 ten Stauvorrichtung; und 

Wasser ausheben und warten bzw. reparieren bzw. er- Fig. 3 die Stauvorrichtung gemaB Fig. 2 unmittelbar 
setzen lassen. vor dem Einsetzen bzw. nach dem Ziehen uber der Stau- 

Als Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemafi vor- stelle (bspw. an einem Kran) hangend. 

gesehen, daB an dem relativ zur Stauklappe schwenkba- Die Fig. 1 und 2 der Zeichnung zeigen eine im ganzen 
ren Teil des Gelenkes eine auf die Sohle des Wasserlau- 60 mit 1 bezeichnete Stauvorrichtung zum veranderlichcn 
fes auflegbare Auflegetraverse angeordnet ist, die mit- Anstauen eines in Richtung des Pfeiles 2 flieBenden 
hin zwar mit der Stauklappe gelenkig verbunden ist, Wasserlaufes 3 an einer Staustelle 4. Die Stauvorrich- 
jedoch nicht mit dem Bauwerk verankert ist, so daB die tung 1 weist eine quer zum Wasserlauf 3 zwischen den 
gesamte Vorrichtung als eine Baueinheit eingesetzt und Seitenwanden 5 der Staustelle 4 angeordnete rechF 
im Bedarfsfalle gezogen werden kann. Die Ausbildung 55 winklige Stauklappe 6 auf, die zur Erzielung einer maxi- 
einer insoweit relativ zum Bauwerk beweglichen Stau- malen Stauhohe s; die im vorliegenden Falle 1,2 m be- 
klappe hat man bisher von vornherein ais nicht prakti- tragt, um einen Winkel a von 60° zur Horizontalen 
kabel ausgeschlossen, weil man offenbar davon ausge- angestellt ist Bei dem dargestellten AusfCihrungsbei- 
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spiel handelt es sich um ein relativ kleines Staubauwerk. i 
Die Breite der Stauklappe 6 betragt 1 m, wahrend ihre 
Lange L 1,2 m betragt Die Stauklappe 6 ist an lhrem 
oberen Rand mit einer Oberlauftraverse 7 versehen und 
weist darunter bei dem dargestellten Ausfuhrungsbei- 5 
spiel eine Bohlenbelegung 8 auf, die an Tragem 9 befe- 
stigtist 

Um die Stauhohe s im Bedarfsfalle verandern zu kon- 
nen. ist am unteren Rand der Stauklappe 6 ein im gan- 
zen mit 10 bezeichnetes Schamiergelenk angeordnet. 10 
welches eine parallel zum unteren Rand der Stauklappe 
6 verlaufende Schwenkachse 11 bildet, um welche die 
Stauklappe 6 zur Veranderung der Stauhohe saus ihrer 
in Rg. 1 dargestellten Einbaustellung gemaB dem Pfeil 
12 mittels eines Betatigungsmittels 13 stufenlos bis in 15 
eine mit gestrichelten Linien dargestellte Horizontal- 
stellung herunterschwenkbar ist wobei das Bet&ti- 
gungsmittel 13 bei dem dargestellten AusfOhrungsbei- 
spiel aus Teleskoparmen besteht die an den beiden obe- 
ren Eckpunkten der Stauklappe 6 angelenkt sind. 20 

Im Gegensatz zu bekannten Stauklappen-Stauvor- 
richtungen ist der relativ zur eigentlichen Stauklappe 6 
schwenkbare Teil des Scharniergelenkes 10 nicht fest 
mit der Sohle 14 des Wasserlaufes 3 verbunden, sondern 
an einer auf die Sohle 14 auflegbaren Auflegetraverse 25 
15 angeordnet Die Auflegetraverse 15 ist in der Art 
einer Leiste ausgebildet, deren Hohe h beachtlich klei- 
ner als ihre quer zur Langsrichtung gemessene Breite b 
ist wobei die der FlieBrichtung 2 des Wassers entgegen- 
gerichtete Seitenflache 16 der Auflegetraverse 15 abge- 30 
schragt d.h. also in der Art einer Rampe ausgebildet 1 st 
Um von vomherein eine moglichst gute Anlage und 
entsprechende Dichtung zwischen der Auflegetraverse 
15 und dem darunter befindlichen Untergrund zu erzie- 
len, ist die Auflegetraverse 15 nicht auf den natflrlichen 35 
Boden des Wasserlaufes 3 aufgelegt sondern auf eine 
Betonplatte 17, bei der es sich um ein Fertigteil handelt 
Die aus Beton bestehenden Seitenwande 5 der Stau- 
stelle 4 sind mit vertikal verlaufenden Schlitzen 18 ver- 
sehen, die zur Erhohung der Fesugkeit mit Stahlausklei- 40 
dungen ocLdgl versehen sein konnen und FOhrungs- 
schienen bilden. In diese Fuhrungsschienen 18 erstrek- 
ken sich die beiderseits uber die Seitenrander der Stau- 
klappe 6 vorstehenden Endabschnitte der Auflegetra- 
verse 15. AuBerdem sind in den die Fflhrungsschienen 45 
bildenden Schlitzen 18 seitliche Rahmentr3ger 19 der 
Stauvorrichtung 1 angeordnet bzw. gefuhrt die an ih- 
rem oberen Endabschnitt mit einem Rahmenquertrager 
20 verbunden sind, an dem die Teleskoparme 13 ange- 
lenkt sind. 50 

Zwischen der Oberseite der Auflegetraverse 15 und 
der Stauklappe 6 ist eine erste Dichtung 21 angeordnet 
Mittels einer weiteren Dichtung, die in der Zeichnung 
nicht im einzelnen dargestellt ist, ist die Auflegetraverse 
15 zur Sohle 14 — im vorliegenden Falle also zur Beton- 55 
.platte 17 - abgedichtet, wobei die beiden Dichtungen 
gemeinsam mit in der Zeichnung ebenfalls nicht darge- 
stellten seitlichen Dichtungen die an den seitlichen Ran- 
dern der Stauklappe 6 angeordnet sind, eine Funktions- 
einheit bilden. 60 

Bei der erfindungegemaBen Stauvorrichtung, die man 
im Hinblick auf ihre Ausgestaltung und Funktionsweise 
als Einsatzstau bezeichnen kdnnte, handelt es sich mit- 
hin ersichtlich um eine Stauvorrichtung, deren samtliche 
Bauelemente bzw. Baugruppen eine zusammenhangen- 65 
de Baueinheit bilden, die als solche insgesamt von oben 
her in die seitlichen FOhrungen 18 der Staustelle 4 einzu- 
fflhren bzw. im Bedarfsfalle aus diesen herauszuheben 



ist, wie dieses aus Hg. 3 ersichtlich ist Rg. 3 zeigt die 
Stauvorrichtung 1 in hangender Anordnung uber der 
Staustelle 4, wobei sie mittels eines Geschirrs 20 von 
einem Kran od.dgl. gehalten ist unmittelbar vor dem 
Einsetzen in die Staustelle 4 bzw. unmittelbar nach dem 
Ziehen. 

Es ist erkennbar, daB samtliche Bauelemente ein- 
schlieBlich des gesamten Scharniergelenkes 10 und der 
daran angelenkten, frei auf die Sohle 14 auflegbaren 
Auflegetraverse 15 eine Baueinheit bilden, so daB bei 
Aufrechterhaltung samtlicher Vorteile bekannter Stau- 
vorrichtungen mit Stauklappe daruber hinaus der ganz 
erhebliche Vorteil erzielt wird, daB es fQr Wartungsar- 
beiten beliebiger Art nicht mehr eines Umleitens eines 
Wasserlaufes bedarf. Vielmehr kann die Stauvorrich- 
tung 1 jeweils auf einfachste Art und Weise insgesamt 
gezogen werden, wie dieses in Rg. 3 erkennbar ist so 
daB sich mit der erfindungsgemaBen Ausgestaltung ge- 
genilber vergleichbaren Stauvorrichtungen bekannter 
Art ganz erhebliche Vorteile erzielen lassen. 



Bezugszeichenliste 

(List of Reference Numerals) 

1 Stauvorrichtung 

2 Pfeil 

3 Wasserlauf 

4 Staustelle 

5 Seitenwande (von 4) 

6 Stauklappe 

7 Oberlauftraverse 

8 Bohlenbelegung 

9 Tragem 

10 Schamiergelenk 

11 Schwenkachse 

12 Pfeil 

13 Betatigungsmittel (Teleskoparme) 

14 Sohle (von 3) 

15 Auflegetraverse 

16 Seitenflache (von 15) 

17 Betonplatte 

18 Schlitze 

19 seitliche Rahmentrager 

20 Rahmenquertrager 

21 Dichtung 

22 Geschirr 



